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Priifungsantrag gam. S 44 PatG ist gestellt 

© Ladestation mit einer hohenverlagerbaren Ladarampe 

@ Aus dem Stand der Technik sind Puffereinrichtungen 
bekannt, dia stationar neban einer Laderampe angeordnet 
sind. 

ErfindungsgemaS stutzt sioh die wenigstens elne Blattfeder 
der Puffereinrichtung an dem FOhrungsschlitten ab, der in 
einer an der Frontseite der Ladestation verankerten Linesr- 
fuhrung zwischen einer unteren und einer oberen Exposi- 
tion hohenverstellbar gafuhrt ist. 
Verwendung an Fabrikhalien und -gebauden. 
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Beschreibung auf den Fuhrungsschlitten reduziert ist Die Fiihrungs- 

elemente zwischen Fiihrungsschlitten und Linearfiih- 
Die Erfindung betrifft eine Ladestation mit einer hd- rung miissen daher nicht auf eine Belastung durch das 
henverlagerbaren Laderampe sowie mit wenigstens ei- gesamte Gewicht eines andockenden Lastkraftwagens 
ner an einer Vorderseite der Laderampe angeordneten 5 abgestimmt sein. 

Puffereinrichtung, die mit wenigstens einer stabilen, ei- In Ausgestaltung der Erfindung 1st der Fuhrungs- 
nen festen und einen losen Abstutzpunkt aufweisenden schlitten mit Hilfe von Fiihrungsrollen m der Linearfuh- 
Blattfederversehenist. rung gelagert, die mit einer Dampfung versehen sind. 

Solche Ladestationen sind bekannt Die hohenverla- Diese Dampfung dient dazu, zu vermeiden, daB StoBbe- 
gerbare Laderampe einer solchen Ladestation dient da- 10 lastungen durch einen andockenden Lastkraftwagen zu 
zu, Lastkraftwagen mit auf unterschiedlichen Hohen be- einer Zerstorung der Fiihrungsrollen f tthren. 
findlichen LadeflSchen zu be- und entladen. Urn zu ver- In weiterer Ausgestaltung der Erfindung 1st der Fuh- 
meiden, daB die Ladestationen oder die Laderampe rungsschlitten mittels eines hydraulischen Stellantriebs 
durch einen andockenden Lastkraftwagen beschadigt hdhenverlagerbar. Dadurch ist es mdghch, die relativ 
werden, ist die Laderampe auf beidenSeiten mit jeweils 15 schwere Puffereinrichtung ohne manuellen Kraftauf- 
einer von der Ladestation aus nach vorne abragenden wand hohenzuverlagern. 

Puffereinrichtung versehen. Jede Puffereinrichtung In weiterer Ausgestaltung der Erfindung 1st der hy- 
weist eine stabile, zungenartig gekriimmte Blattfeder draulische Stellantrieb mit einer Steuerung versehen, 
auf, die an einem festen Abstutzpunkt an der Laderam- die an eine Steuerung zur Hohenverstellung der Lader- 
pe gelagert ist und deren freies Ende sich in Abstand 20 ampe angeschlossen ist Dadurch kann die Pufferein- 
unterhalb des festen Abstutzpunktes frei an einer ent- richtung automatisch und zwangslaufig wahrend des 
sprechenden Fiihrungsflache des Lagerflansches ab- Andockens eines Lastkraftwagens, wahrenddessen die 
stiitzt. Sobald auf die Blattfeder eine Belastung durch Laderampe sich in Nullage befindet, in ihre obere End- 
einen andockenden Lastkraftwagen ausgeiibt wird, position gebracht werden. Sobald der Andockvorgang 
biegt sich diese durch und weicht unter Verschiebung 25 beendet ist und die Laderampe nach oben in ihre Bela- 
des losen Abstutzpunktes nach unten aus. Da die Puffer- deposition verlagert ist, wird die Puffereinrichtung ent- 
einrichtung jedoch starr an der Ladestation angeordnet weder manuell oder automatisch gesteuert in ihre unte- 
ist, ist es mSglich, daB abhangig von der GroBe des re Endposition gebracht 

andockenden Lastkraftwagens lediglich eine reduzierte Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
Pufferwirkung erzielt wird. 30 ben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nach- 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Ladestation der folgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfiih- 
eingangs genannten Art zu schaffen, die unabhangig rungsbeispiels der Erfindung, das anhand der Zeichnun- 
von den Abmessungen des andockenden Lastkraftwa- gen dargestellt ist. 

gens immer eine gleichbleibende Pufferwirkung erzielt Fig. 1 zeigt schematisch eine Seitenansicht einer Aus- 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Blattfe- 35 fiihrungsform einer erfindungsgemaBcn Ladestation, 
der sich an einem Fuhrungsschlitten abstiitzt, der in ei- die mit hohenverlagerbaren Puffereinrichtungen verse- 
ner an einer Frontseite der Ladestation verankerten Li- hen ist, 

nearfuhrung zwischen einer unteren und einer oberen Fig. 2 eine Frontansicht der Ladestation nach Fig. 1, 
Endposition hohenverstellbar gefUhrt ist, wobei die obe- wobei die in der Zeichnung rechte Puffereinrichtung in 
re Endposition des Fiihrungsschlittens derart begrenzt -to ihre obere Endposition verfahren ist, 
ist, daB sich ein unterer Abstutzpunkt der Blattfeder Fig. 3 die in Fig. 2 rechte Puffereinrichtung in vergr6- 
noch auf H6he der Linearfuhrung befindet Dadurch, Berter Darstellung und 

daB die Blattfeder hdhenverstellbar angeordnet ist Fig. 4 eine Draufsicht auf die Puffereinrichtung nach 
kann ihre H6he jeweils an die HQhenverlagerung der Fig. 3 in Richtung des Pfeiles IV in Fig. 3. 
Laderampe angepaBt werden, wodurch unabhangig von 45 Eine Ladestation (2) ist an einer vertikalen Wand ei- 
den Abmessungen des andockenden Lastkraftwagens nes Gebaudes vorgesehen und weist ein Ladetor auf, 
immer eine gleichbleibende Pufferwirkung erzielbar ist das zu seiner Frontseite von einem Wetterschutz (3) 
Die Blattfeder kann neben der Anpassung an die jewei- umgeben ist Der Boden der Ladestation (2) im Bereich 
lige H6he der Laderampe selbstverstandlich auch an die des Ladetores ist mit einer horizontalen Laderampe (4) 
jeweilige Hohe der andockenden Teile des Lastkraftwa- 50 versehen, die in nicht dargestellter Weise hdhenverla- 
gens, insbesondere die H6he des Aufbaurahmens, ange- gerbar ist Zu beiden Seiten der Laderampe (4) (Fig. 2) 
paBt werden. Vorteilhaft wird der Puffer in Form der ist jeweils eine Puffereinrichtung vorgesehen, die beim 
Blattfeder wahrend des Andockvorgangs des Lastwa- Andocken eines Lastkraftwagens (1) an die Ladestation 
gens immer in seine obere Endposition gebracht, wo- (2) eine Beschadigung der Ladestation, und zwar insbe- 
durch in jedem Fall alle Lastkraftwagen unabhangig 55 sondere der vertikalen Geb&udewand seitlich neben 
von ihrer GrdBe und ihren Abmessungen abgefangen und oberhalb der Laderampe (4), verhindert 
werden. In dieser Position befindet sich die Laderampe Jede Puffereinrichtung ist zwischen einer oberen 
noch in ihrer Nullage. Sobald der Lastkraftwagen ange- Endposition (Fig. 2, rechte Seite) und einer unteren End- 
dockt hat, wird die Laderampe in ihre entsprechende position (Fig. 2, linke Seite) hohenverstellbar. Jede Puf- 
Beladeposition gebracht und der oder die Puffer werden 60 fereinrichtung weist zwei parallel nebeneinander ange- 
in ihre unterste Position verlagert Dadurch, daB die ordnete Blattfedern (8) auf, die zungenartig gebogen 
Blattfeder sich mit ihrem unteren, losen Abstutzpunkt sind und urn eine gemeinsame horizontale Lagerachse 
noch auf Hohe der fest an der Frontseite der Ladesta- an einem oberen Lagerpunkt (14) stationar an einem 
tion verankerten Linearfuhrung befindet, werden die Fuhrungsschlitten (7) gelagert sind Der obere Abstutz- 
durch den andockenden Lastkraftwagen in die Blattfe- 6 5 punkt (14) bildet das Festlager der Blattfedern (8). Die 
der eingeleiteten Kr&fte nur zur Halfte auf den oberen, Blattfedern (8) sind nach unten gebogen und stutzen sich 
sich frei oberhalb der Linearfuhrung befindlichen Ab- mit ihrem freien Ende in Abstand unterhalb des Ab- 
stutzpunkt eingeleitet, wodurch auch das Kippmoment stutzpunktes (14) an einem unteren Abstutzpunkt (13) 
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frei auf einer frontseitigen Fiihrungsflache des Ffih- 
rungsschlitten (7) ab. Ebenfalk an der Frontseite des 
Fuhrungsschlittens (7) durch AnschweiBen befestigt ist 
ein Vierkantprofil (9), das horizontal fiber die Breite des 
Fiihrungsschlitten (7) verlauft und zur Wegbegrenzung 5 
des Biegeweges der Blattfedern (8) dient. Durch die 
Wegbegrenzung wird gewahrleistet, daB der untere Ab- 
stiitzpunkt (13) bei einer Druckbelastung auf die Blattfe- 
dern (8) nicht nach unten von dem Fiihrungsschlitten (7) 
abgleitet und zu Beschadigungen anderer Elemente der 10 
Puffereinrichtung ffihrt Der Fiihrungsschlitten (7) ist 
aus zwei C-formigen Stahlprofilen (Fig, 4) zusammen- 
gesetzt, die jeweils mit ihrer offenen Seite zur gegen- 
tiberliegenden Seite nach auBen gerichtet sind und par- 
allel und in Abstand zueinander mit Hilfe mehrerer 15 
Querplatten miteinander verschweiBt sind, die fiber die 
Lange der C-formigen Stahlprofile verteilt angeordnet 
sind. 

Der Fiihrungsschlitten (7) ist mit Hilfe gedampfter 
Fiihrungsrollen (15) in einer Linearfiihrung (6) linear- 20 
verschiebbar gehalten, die als im wesentlichen U-formi- 
ges, nach vorne offenes Stahlprofil gestaltet ist. Die Fiih- 
rungsrollen (15) sind entlang der Linearfiihrung (6) zu 
beiden Seiten des Fiihrungsschlittens (7) in dem Profil 
der Linearfiihrung (6) gelagert Die Linearfiihrung (6) ist 25 
mit Hilfe mehrerer starker AnkerdUbel (5) in der Ge- 
baudewand der Ladestation (2) seitlich neben der La- 
derampe (4) verankert Die Linearfiihrung (6) ist dabei 
so relativ zu der Laderampe (4) vertikal ausgerichtet, 
daB ihre Oberkante mit der Oberflache der Laderampe 30 
(4) abschlieBt Der Fiihrungsschlitten (7) mit der doppel- 
ten Blattfeder (8) ist innerhalb der Linearfiihrung (6) 
mittels eines Hydraulikantriebs in Form eines Hydrau- 
likzylinders (10) hohenverfahrbar. Der Hydraulikzylin- 
der (10) ist mit Hilfe einer Steuerleitung (12) entspre- 35 
chend beaufschlagbar. Ein freies Ende einer Kolben- 
stange des Hydraulikzylinders (10) ist an einer oberen 
Querplatte des Fiihrungsschlittens (7) befestigt Mittels 
dieses hydraulischen Stellantriebs ist der Fiihrungs- 
schlitten (7) zwischen seiner unteren und seiner oberen 40 
Endposition verf ahrbar und in beliebigen Zwischenposi- 
tionen wie auch in den Endpositionen blockierbar. 

Wie aus Fig. 2 erkennbar ist, ist die Ausfahrhdhe des 
Fiihrungsschlittens (7) fUr seine obere Endposition 
durch einen nicht dargestellten Anschlag so begrenzt, 45 
daB sich der obere Abstiitzpunkt (14) der Blattfedern (8) 
zwar oberhalb der Oberkante der Linearfiihrung (6) be- 
findet, der untere, lose Abstiitzpunkt (13) hingegen be- 
findet sich noch im Bereich der Linearfiihrung (6) und 
damit auf H6he der vertikalen Gebaudewand. Die obe- 50 
re Endposition ist so gewahlt, daB der Abstand des obe- 
ren Abstiitzpunktes (14) zur Oberkante der Linearfiih- 
rung (6) etwa dem Abstand des unteren Abstiitzpunktes 
(13) nach oben zur Oberkante der Linearfiihrung (6) 
entspricht Beim Andocken des Lastkraftwagens (1) 55 
wird dadurch eine gute Kraftverteilung auf den Fiih- 
rungsschlitten (7) geschaffen, indem etwa die Halfte der 
auftretenden Belastungen bereits direkt fiber den unte- 
ren Abstiitzpunkt (13) in die stationare Linearfiihrung 
(6) weitergeleitet wird, so daB lediglich die andere Half- eo 
te auf den oberen Abstiitzpunkt (14) geleitet wird und 
dadurch ein Kippmoment auf den Fiihrungsschlitten (7) 
ausiibt Die Fiihrungsrollen zur Ftihrung des Fiihrungs- 
schlittens (7) in der Linearfiihrung (6) sind so dimensio- 
niert, daB sie dieses Kippmoment ohne Beschadigungen 65 
aufnehmen konnen. Auch in der oberen Endposition des 
Fiihrungsschlittens (7) wird daher bei einem Andocken 
eines Lastkraftwagens (2) eine gute und gleichbleibende 



Pufferwirkung aufgrund der hohen Stabilitat der Puffer- 
einrichtung erzielt 

Beim beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist die Steu- 
erleitung (12) fur den Hydraulikzylinder (10) an eine 
Steuerung angeschlossen, mit der auch die H5henver- 
stelleinrichtung fur die Laderampe (4) verbunden ist. 
Die Koordination ist so gewahlt, daB entweder eine un- 
abhangige Hohenverstellung jedes Fuhrungsschlittens 
(7) oder aber eine gemeinsame, durch eine Hohenverla- 
gerung der Laderampe (4) aktivierte Hohenverstellung 
erfolgt. Wesentlich ist es dabei, daB die Puffereinrich- 
tung in jedem Fall, wenn ein Andockvorgang eines Last- 
kraftwagens durchgefiihrt wird, in ihre obere Endposi- 
tion verfahren wird, wobei die Laderampe (4) in der 
Nullage, d.h. in ihrer unteren Endposition, gehalten 
wird. Sobald die Laderampe nach oben in ihre Belade- 
position verfahren wird, verfahrt die Puffereinrichtung 
in ihre untere Endposition, in der sie den Be- und Entla- 
devorgang nicht behindert. Die Steuerung kann auch so 
ausgelegt sein, daB die Puffereinrichtung zwar automa- 
tisch in ihre obere Endposition verfahrt, sobald sich die 
Laderampe in ihrer Nullage befindet, urn in jedem Fall 
ein sicheres Abfangen eines andockenden Lastkraftwa- 
gens — unabhangig von seiner Gr6Be — zu ermogli- 
chen. In ihrer unteren Endposition hingegen wird sie 
von Hand nach unten gezogen, wozu die Steuerung ein 
entsprechendes Freigabesignal aufweis't Die Verlage- 
rung der Puffereinrichtung nach unten erfolgt somit ent- 
weder automatisch, abhangig von einem entsprechen- 
den Beladungssignal der Laderampe, oder manuell mit- 
tels eines Handgriffs oder hydraulisch mittels eines zu- 
satzlichen Bedienschalters oder -handgerates, das auBen 
an der Ladestation vorgesehen ist 

Patentansprfiche 

1. Ladestation mit einer hdhenverlagerbaren La- 
derampe sowie mit wenigstens einer seitlich der 
Laderampe an einer Frontseite der Ladestation an- 
geordneten Puffereinrichtung, die mit wenigstens 
einer stabilen, einen festen und einen losen Ab- 
stiitzpunkt aufweisenden Blattfeder versehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die wenigstens eine 
Blattfeder (8) sich an einem Fiihrungsschlitten (7) 
abstfltzt, der in einer an der Frontseite der Ladesta- 
tion (2) verankerten Linearfiihrung (6) zwischen ei- 
ner unteren und einer oberen Endposition h6hen- 
verstellbar gefiihrt ist, wobei die obere Endposition 
des Fuhrungsschlittens (7) derart begrenzt ist, daB 
sich ein unterer Abstiitzpunkt (13) der Blattfeder 
(8) noch auf Hohe der Linearfiihrung (6) befindet 

2. Ladestation nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fiihrungsschlitten (7) mit Hilfe 
von Fiihrungsrollen (15) in der Linearfiihrung (6) 
gelagert ist, die mit einer Dampfung versehen sind. 

3. Ladestation nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fiihrungsschlitten (7) mittels ei- 
nes hydraulischen Stellantriebs (10, 12) hdhenverla- 
gerbar ist 

4. Ladestation nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der hydraulische Stellantrieb einen an 
dem Fiihrungsschlitten (7) angreifenden Hubzylin- 
der (10) aufweist 

5. Ladestation nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der hydraulische Stellantrieb mit ei- 
ner Steuerung versehen ist, die an eine Steuerung 
zur Hdhenverstellung der Laderampe (4) ange- 
schlossen ist 
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6. Puffereinrichtung fur eine Ladestation nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sie die Merkmale der in einem 
oder mehreren der Anspruche 1 bis 5 offenbarten, 
hShenverstellbaren Puffereinrichtung aufweist. 5 
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